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Abstract ofEP0451035 

The invention concerns a vehicle seat with 
integral seat belt (5). The frame of the back 
comprises a lateral beam (7) which is highly 
resistant to flexure and carries the upper 
anchoring point P of the seat belt and a lower 
cross piece (8) fixed to the base of the beam and 
sufficiently strong to prevent the transverse 
inclination of this beam and a strut (10) at its 
ends mounted in a pivoting manner respectively 
about a transverse axis B associated with the 
front of the base (1) and about a transverse axis 
C which is part of the beam (7) and disposed at a 
distance from the transverse axis A of pivoting of 
the back (4) which is less than 1/6 of the distance 
separating this axis A from the upper anchoring 
point P of the seat belt, means acting on the strut 
to adjust the position of the axis C about the axis 
A. 
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Description 

L'invention est relative aux sieges de vehicules a 
ceinture embarquee, c'est-a-dire equipes d'une cein- 
turede securit6 etportanteux-memes les points d'an- 6 
crage de cette ceinture, g6neralement au nombre de 
trois, Pun de ces points etant dispose au sommet du 
dossier. 

Elle vise plus parti culierement, parmi ces sieges, 
ceux dont le dossier est reglable en inclinaison et de 10 
preference en outre basculaWe vers I'avant autour 
d'un axe horizontal transversal infeiieur, comme il est 
requie pour les sieges avant de certains coupes ou 
cabriolets af in de rendre access ibles les places arrie- 
res de ces vehicules. 16 

La localisation de I'ancrage de ceinture en un 
point haut P du dossier plutcH que sur la caisse du ve- 
hicle est rendue necessaire lorsque cette caisse ne 
presents pas de point haut approprie (cas des coupes 
et cabriolets). 20 

En outre, dans tous lee cas, une telle localisation 
presente rimportant avantage de Tindependance en- 
tre. d'une part le reglage de la ceinture et d'autre 
part, la position du siege en avance ou recul et I'incli- 
naison de son dossier. 25 

Mais elle pose le probleme de la resistance me- 
canique de ce dossier aux efforts exerces sur ledit 
point P. 

En particulier, lore d'une deceleration brusque du 
v6hicule, I'effort F exerce horizontalement vers 30 
I'avant sur le point P peut etre tres eieve et les meca- 
nismes d'articuiation reglable et eventuellement de 
basculement actuellement proposes pour les sieges 
consideres ne sont pas assez resistants pour encais- 
ser un tel effort 35 

L'invention a pour but, surtout de rem6dier a cet 
inconvenient en proposant pour les sieges du genre 
considers et leurs m6canismes d'articuiation une 
construction suffisamment robuste pour encaisser 
les efforts ci-dessus. 40 

A cet effet les sieges de vehicules du genre en 
question selon 1'inventbn comprennent encore un 
dossier monte pivotant autour d'un axe horizontal 
transversal infeiieur A lie a I'embase du siege et ils 
sont essentiellementcaractenses en ce que I'armatu- 4S 
re de ce dossier comprend une poutre Isterale tres re- 
sists nte a la flexion et portant le point d'ancrage su- 
perieur P de la ceinture, une traverse inferieure fixes 
sur la base de la poutre et suffisamment resistante 
pour interdire I'inclinaison transversale de cette pou- so 
tre et une piece en L f ixee sur la poutre et sur la tra- 
verse de facon a former avec elles un cadre, et en ce 
qu'a est prevu en outre une jambe de force resistante 
au flambage dont les extremites sont montees de fa- 
con pivotante, respectivement autour d'un axe hori- « 
zontal transversal B lie a Tavant de I'embase du siege 
et autour d'un axe horizontal transversal C faisant 
partie de la poutre et dispose a une distance, de I'axe 



A, qui est inferieure au 1/6 de la distance separant cet 
axe A du point d'ancrage superieur P de la ceinture, 
et des moyens agissant sur la jambe de force pour re- 
gler la position de I'axe C autour de I'axe A. 

Dans des modes de realisation avantageux, on a 
recours en outre a I'une et/ou a I'autre des disposi- 
tions suivantes : 

- la poutre est d'un type en caisson prismatique 
creux, 

- la traverse comprend essentiellement une t6le 
de forme trapezoidale dont la grande base est 
soudee centre la poutre. 

- les moyens pour regler la position de I'axe C 
sont agences de facon a modifier la position 
longitudinale de I'axe B par rapport a I'embase, 

- les moyens de reglage selon I'alinea precedent 
fonctionnent par vissage d'une tige f ietee liee 
angulairement a un organe de commande et 
montee sur I'embase du siege dans un ecrou 
solidarise avec rextremite infeneure de la jam- 
be de force, 

- dans un siege selon I'alinea precedent, des 
moyens commandables a partir d'une manette 
montee sur le dossier sont pr6vus pour sup pri- 
mer mornentanement la solidarisation entre la 
tige f itetee et la jambe de force pour permettre 
lea basculements du dossier, 

- les moyens pour regler la position de I'axe C 
sont agences de facon a modifier la distance 
entre les deux axes B et C, 

- dans un siege selon I'alinea precedent la jam- 
be de force presents une construction teiesco- 
pique, les deux elements montes coulissants 
I'un dans I'autre constituant cette jambe sont 
normalement solidarises mutuellement et des 
moyens commandables a partir d'une manette 
montee sur le dossier sont prevus pour suppri- 
mer mornentanement cette solidarisation. 

L'invention comprend, mises a part ces disposi- 
tions principales, certaines autres dispositions qui 
s'utflisent de preference en mfime temps et dont il 
sera plus explicitement question ci-apres. 

Dans ce qui suit, t'on va decrire quelques modes 
de realisation prefers de l'invention en se nMerant 
aux dessins ci-annexes d'une maniere bien entendu 
non limitative. 

Les figures 1 et 2, de ces dessins, montrent res- 
pectivement de coie et en perspective de trois quart 
avant une ossature de siege de v6hicu!e a ceinture 
embarquee etaWie conform6ment a l'invention. I'as- 
sise et le coussin du dessin n'etant representes que 
sur la f igure 2. 

Les figures 3 et 4 sont des schemas montrant les 
difterentes positions occup6es par le dossier et la 
jambe de force qui lui est associee respectivement 
pour trois positions de reglage d'inclinaison et pour 
deux positions extremes de basculement 

Enfin. les figures 5 et 6 montrent plus en detail un 
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mode de realisation possible pour un mecanisme de 
reglage de I'inclinaison du dossier et de liberation du 
bascule men t de ce dernier. 

D'une facon generate, le siege de v6hicule consi- 5 
dere com pre nd, dans chaque cas : 

- une embase 1 montee de facon coulissante sur 
deux glissieres horizontales longitudinales 2 
fixees sur le chassis ou piancher du vehicule, 

des moyens (non representee) etant prevus 10 
pour regier a volonte ia position de I'embase de 
long de ces glissieres et pour la verrouiller en 
chacune de ses positions de reglage, 

- une assise 3 montee sur I'embase, 

- un dossier 4 monte de facon pivotante autour is 
d'un axe horizontal transversal interieur A lie a 
I'embase, 

- et une ceinture de securite 5. 

Cette ceinture 5 est "embarquee", c'est-a-dire to- 
talement montee sur le siege, aveo ses trois points 20 
d T ancrage disposes sur ce siege, savoir deux points 
bas S et T disposes sur les deux cOtes de I'embase 
et un point haut P dispos6 au aommet du dossier. 

En realite le point P ne correspond pas directe- 
ment dans la pratique a I'ancrage proprement dit 25 
mais a 1'entree de la ceinture dans un couloir 6 condui- 
sant a la bobine d'un mecanisme d'enroulement. 

La localisation des points d'ancrage bas S et T 
sur i'embase 1 implique une bonne resistance a 
rarrachement vertical de cette embase par rapport 30 
aux glissieres 2. 

Ce proweme est resdu par des moyens appro- 
pries qui ne font pas partie de la presente invention. 

Cette invention concerne essentiellement les 
consequences a tirer de la localisation du point d'an- 35 
crage haut P au sommet du dossier 4. 

En effet 9 results de cette localisation que, lore 
des decelerations brusques du vehicule, ce point P 
est soumis, de la part du poids de I'usager attache par 
la ceinture sur le siege, a une force F tres eievee 40 
orientee vers I'avant. 

Cette force F peut atteindre et mfeme depasser 
une tonne. 

Les constructions habituellement propcsees 
pour les dossiers et leurs mecanismes d'articulation 45 
ne sont pas assez robustes pour encaisser de telles 
forces. 

La construction tres robuste ici proposee est 
compatible avec ces forces. 

Cette construction concerne, d T une part, la cons- so 
tifcution memederossature du dossier et d'autre part, 
le mecanisme de reglage de I'inclinaison de celui-cL 

Pource qui est de 1'ossature du dossier4, presen- 
tant la forme gen6rale d'un cadre, on iui fait compren- 
dre: 55 

- une poutre Iat6rale 7 pr6sentant une forte re- 
sistance a la flexion, 

- une traverse inf6rieure 8 (figure 1) presentant 
une forte resistance au flambage et fixee sur 



ia base de la poutre 7, 

- et une piece rigide 9 en L fixes sur la poutre et 
sur la traverse de facon a completer avec elles 
.ledit cadre, la base de cette piece 9 etant mon- 
tee pivotante, comme cells de la poutre 7, au- 
tour de Taxe A. 

La poutre 7 est avantageusement constitu6e a la 
facon d'un caisson prismatique creux de section rec- 
tangulaire et d'epaisseur legerement croissants vers 
le bas. 

La traverse 8 est avantageusement constituee 
par au moins une t6le de forme generale trapezcHdale 
dont la grande base est soudes contre la base de la 
poutre 7. 

Le cadre ainsi forme par I'ensemble des ele- 
ments 7, 8 et 9 presente une grande rigidite, eten par- 
ticuiier une forte resistance aux sollicitations a la 
flexion et a I'ecrasement transversal susceptibles 
d'etre engendrees par application sur le point P des 
forces F dennies ci-dessua, lesquelles ne sont pas 
contenues dans des plans longitudinaux, mais lege- 
rement inclinees aur de tela plans. 

On prevoit en outre : 

- pour maintenir le dossier 4 en chacune de ses 
indinaisons prereglees. deux jambes de force 
10 paralieies presentant une grande resistance 
au flambage et montees de facon pivotante au- 
tour d'un axe horizontal transversal B lie a 
I'avant de I'embase 1 et autour d'un axe hori- 
zontal transversal C solidaire du dossier 4, 

- et, pour rendre possibles les rtglages angulai- 
res et les basculements du dossier 4 autour de 
son axe inferieur A, des moyens pour regler a 
volonte la distance entre les axes B et C ou la 
position relative de Taxe B par rapport a I'env 
base. 

L'axe C doit etre place assez bas pour que, 
compte tenu de repaisseur du coussin de I'assise 3 
(voir figure 2), la presence des jambes de force 10 
n'entrave aucunement I'accessibilite Iat6rale dudit 
coussin par I'usager du siege. 

A cet effet il convient que la distance entre les 
axes Aet C ne soit qu'u ne petite fraction de la distance 
qui separe l'axe A du point P. 

Cette fraction est irrferieure a 1/6 et notamment 
d'environ 1/7, ia distance AC etant par exemple de 
I'ordre de 10 cm pour une distance AP de rordre de 
70 cm. 

La valeur tres faible de cette fraction, qui est ega- 
le au rapport R entre les bras de levier AC et AP, se 
traduit par une augmentation proportion nelle de Tef- 
fort qui doit etre encaisse axielement par la jambe de 
force 10 pour resistor a I'appiication de la force F sur 
le point P. 

C'est ainsi que, si ledit rapport R est 6gal a 7, la 
force a encaisser par la jambe de force 10 est egale 
a7F. 

De ce fait et du fait que la valeur F est d6ja tres 
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elevee en elle-meme, on aurait pu penser que la 
construction proposee n'etaitguere envisageable. 

La demanderesse a constate que, d'une facon 
surprenante, une telle construction donnait satisfac- 
tion en raison, d'une part, de la tres grande rigidite <Je 
Tossature du dossier et d' autre part des tres fortes 
contraintes axiales susceptibles d'etre supportees 
sans dommage par les jambes de force et leurs arti- 
culations. 

Ces jambes de force sont avantageusement 
constitutes par des profiles tubulaires ou par des pai- 
res de profiles en U ouverts dans la meme direction 
et emboltes Tun dans r autre. 

Elles se terminent avantageusement du cote de 
la poutre, par une chape coiffant jointivement cette 
poutre. 

Les schemas des figures 3 et 4 montrent respec- 
tivement le reglage de I'inclinaison du dossier et son 
rabattement ou basculement vers Pavant 

Dans le premier cas, la jambe de force 1 0 conser- 
ve une longueur constante, la distance entre les 
points B etc demeurant inchangee : c'est la position 
du point B par rapport a I'embase 1 qui est modrfiee 
horizontalement selon les f leches U. 

On voit que ce deplacement permet de regler Pin- 
clinaison du dossier autour de son axe A depuis une 
position totalement relevee b jusqu'a une position for- 
tement inclin6e c en passant par toutes les positions 
intermfcdiaires a. 

Dans le second cas, le point B demeure immobh 
le, mais la longueur de la jambe de force 10 est mo- 
drfiee. 

Acet effet cette jambe 10 est avantageusement 
constituee par deux elements tubulaires montes te- 
lescopiquementrun dans I'autreetun mecanisme de 
verrouillage schematise en 11 eurla figure 1, permet 
a volonte de solidariser entre eux ces deux elements 
oude les desol id arisen 

Lorsqu'ils sontdesolidarises, ils peuvents'enfon- 
cer Tun dans I'autre selon les Heches V, ce qui reduit 
la distance entre les deux points B et C et se traduit 
par le basculement du dossier 4 vers I'avant depuis 6a 
position prereglee a jusqu'a une position de bascule- 
ment d. 

II est a noterque, avec cette solution, I'inclinaison 
prereglee du dossier 4 est automatiquement retrou- 
vee lorsque. apres son rabattement vers favant ledit 
dossier bascule a nouveau vera I'arriere par une nou- 
velle extension de la jambe de force 1 0. 

Le mecanisme de verrouillage 11 peut etre 
commande, d'une facon connue en soi, a partir d'une 
manette de commande 12 prevue sur le dossier, par 
rinterm6diaire d'un cable inextensible 13. 

Le mecanisme 11 peut etre realise de toute facon 
desirable. 

Par exemple, on peut lui faire comprendre des 
machoires filetfees monlees sur Tun des deux ele- 
ments telescopiques et sollicitees elastiquement en 



permanence autour d'une tige f iletfce centrale liee a 
I'autre element telescopique. 

II suf f it alors d'exercer u ne traction sur le cable 1 3 
s pour ecarter ces machoires de la tige et done desol'h 
dariser les deux elements alors que le lacher du cable 
retablit leur solid arisation. 

Dansun tel cas, le reglage de rindinaisor>du dos- 
sier peut fitre obtenu par simple rotation de la tige f i- 
w letee. 

Ce n'est pas cette solution qui a ete llustree sur 
la figure 1, sur laquelle on voit une poignee de 
commande 14 permettant de regler la position de 
I'axe B dans une fente allongee longitudinale 15 de 

15 Tembasel. 

Sur ladite f igure 1, on voit que deux jambes de 
force identiques et paralleles 10 sort montees pivo- 
tantes, respectivement, sur les portions basses de la 
poutre 7 et de la piece 9 en L 

20 Bien que ce ne sort pas represente, les m6canis- 
mes de reglage sont alors d6doubles sur les deux 
jambes de force, avec des organes de commande 
uniques. 

Sur les figures 5 et 6, on a represente avec plus 
25 de d6tails une variante du mecanisme de reglage d'in- 
clinaison et de commande des basculements. 

Dans cette variante, cheque jambe de force 10 
est formee d'un eeul bloc et se termine irrferieurement 
par une double lumtere allongee longitudinale 16 tra- 
30 versee par un tou rillon 1 7 d'axe B. 

Cetourillon 17 est lui-meme evide par un alesage 
filete s'etendant selon la direction longitudinale du 
siege et occupe par une tige filetee complementaire 
18 qui est raccordfie a des moyens de commande an- 
35 gulaire 1 9 tels qu'un moteur electrique ou qu'un bou- 
ton ou volant de commande manuelle. 

Un verrou pivotant 20 monte autour d'un axe ho- 
rizontal transversal D de la jambe 10 est constam- 
ment soliicite par un ressort vers sa position, repre- 
40 senteesurlafigure 5, pourlaquelle, il maintientletou- 
rillon 17 a une extremite de lalumiere 16, solidarisant 
ainsi I'axe B avec la jambe de force 10. 

Dans ces conditions, a suf fit de faire tourner la 
tige 18 pour deplacer progress ive me nt I'axe B par 
45 rapport a Tembase 1, et done regler I'inclinaison du 
dossier 4. 

Pour commander les basculements de ce dos- 
sier, 3 suffit de tirer sur le cable 13, qui est attele au 
verrou 20, de facon a ecarter ce verrou du tourillon 

50 17. 

Les deplacements de la jambe de force 10 par 
rapport au tourillon 17 sont alors liberes, ce qui per- 
met a Pextremite inferieure de cette jambe de se de- 
placer jusqu'asa position extreme event pourlaquelle 
55 le tourillon 1 7 vient en butee contre Textremite arriere 
de la double lumiere 16, ainsi que bien visible sur la 
figure 6 : cette position correspond a I'etat du dossier 
4 completement rabattu vera I'avant. 

En suite de quoi et quel que sott le mode de rea- 
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lisation adopts, on dispose f inalement d'un siege <Je 
vehicule a ceinture embarquee dont la constitution re- 
sults suffisamment de ce qui precede. 

Ce siege presente de nombreux avantages par 
rapport a ceux anteneurement connus, en particulier 
en ce qui concerne la robustesse et la possibility de 
se pr&er aussi bien a des reglages d'indinaison du 
dossier qu'a des basculements de celut-ci vers 
i'avant. 

En outre la construction proposes per met de pre- 
voir un mecanisme de rehausse de r assise totale- 
ment independent de celui de reglage du dossier puis- 
que les jambes de force sont directement interposees 
entre ce dossier et Pembase appelee a supporter un 
tel mecanisme de rehausse de Passise. 

Comme B va de soi, et com me il resulte d'ailleurs 
deja de ce qui precede, (Invention ne se limite nulle- 
ment a ceux de see modes duplication et de reali- 
sation qui ont 6t6 plus epecialement envisages ; elle 
en embrasse, au contraire, toutes les variantes. 



Revendications 

1. Siege de vehicule comprenant une embase (1), 
un dossier (4) monte pivotant autour d'un axe ho- 
rizontal transversal inferieur A lie a Pembase, et 
une ceinture de securite (5) ainsi que les points 
d'ancrage de cette ceinture. dont Tun P est dispo- 
se au sommet du dossier, caracterise en ce que 
rarmature du dossier comprend une poutre late- 
rale (7) tres resistante a la. flexion et portant le 
point d'ancrage superieur P de la ceinture, une 
traverse inferieure (8) f ixee sur la base de la pou- 
tre et suffisamment resistante pour interdre Pin- 
clinaison transversal e de cette poutre et une pie- 
ce (9) en L f ixee sur la poutre et sur la traverse 
de facon a former avec elles un cadre, et en ce 
qu'il est prevu en outre une jambe de force (10) 
resistante au flambage dont les extremites sent 
montees de facon pivotante, respectivement, au- 
tour <fun axe horizontal transversal B lie a I'avant 
de Tembase (1) et autour d'un axe horizontal 
transversal C faisant partie de la poutre (7) et dis- 
pose a une distance, de I'axe A, qui est inferieure 
au 1/6 de la distance separant cet axe Adu point 
d'ancrage superieur P de la ceinture (5), et des 
moyens agissant sur la jambe de force (10) pour 
regler la position de I'axe C autour de I'axe A. 

2. Siege de vehicule selon la revendication 1, carac- 
terise en ce que la poutre (7) est d'un type en 
caisson prismatique creux. 

3. Siege de vehicule selon Tune quelconque des 
precedentes revendications, caracterise en ce 
que I a traverse (8) comprend essentiellement une 
toie de forme trapezoidale dont la grande base 



est sou dee contre la poutre (7). 

4. Siege de vehicule selon Tune quelconque des 
5 precedentes revendications. caracterise en ce 

que les moyens pour regler la position de I'axe C 
sont agences de facon a modifier la position lon- 
gitudinale de I'axe B par rapport a I'embase (1). 

10 5. Siege de vehicule selon la revendication 4, carac- 
terise en ce que les moyens de reglage fonction- 
nent par vissage d'une ttge f iletee (18)liee angu- 
lairement dun organe de commande (19) et mon- 
tee sur Tembase (1) du siege dans un ecrou (17) 

15 solkJatise avec rextremite inferieure de la jambe 
deforce (10). 

6. Siege de vehicule selon la revendication 5. carac- 
terise en ce que des moyens commandables a 

20 partir d'une manette (12) montee sur le dossier 
(4) sont pr6vus pour supprimer momentanement 
la solidarisation entre la tige filetee (18) et la jam- 
be de force ( 1 0) pour permettre les basculements 
du dossier. 

25 

7. Siege de vehicule selon Tune quelconque des re- 
vendications precedentes, caracterise en ce que 
les moyens pour regler la position de I'axe C sont 
agences de facon 6 modif ier la distance entre les 

so deux axes B et C. 

8. Siege de vehicule selon la revendication 7, carac- 
terise en ce que la jambe de force (10) presente 
une construction teiescopique, en ce que les 

35 deux elements montes coulissants Tun dans I'au- 
tre constituant cette jambe sont normalement so- 
lidarises mutueUement et en ce que des moyens 
commandables a partir d'une manette (12) mon- 
tee sur le dossier sont prevus pour su pprimer mo- 

40 mentanement cette solid arisation. 



Patontanspruche 

45 1. Fahrzeugsitz, der aus einem Untergestell (1), ei- 
ner Ruckenlehne (4), dieschwenkbarum eine ho- 
rizontal verlaufende untere Querachse A befe- 
stigt ist, die mit dem Untergestell verbunden ist, 
und einem Sicherheitsgurt (5) sowie Veranke- 

50 rungsstetlen fur den Sicherheitsgurt besteht, von 
denen eine p am oberen Ende der Ruckenlehne 
angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Armatur der Ruckenlehne aus einem seitlichen 
Trager (7) mit hoher Biegefestigkeit, an dem der 

55 obere Verankerungspunkt P fur den Sicherheits- 
gurt angebracht ist, einer unteren Traverse (8), 
die an dem Sockel des Tragers befestigt ist und 
eine ausreichende Festigkeit aufweist, urn eine 
Schragstellung des Tragers in Querrichbung zu 
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unterbinden und einem L-f6rmigen Werkstuck (9) 
besteht das an dem Trager und an der Traverse 
so befestigt ist daB es mit diesen einen Rahmen 
bfldet und daB daruber hinaus eine knickfeste 5 
Strebe (10), deren Enden schwenkbar um eine 
horizontal Querachse B . die mit dem vorderen 
Ende des Untergestells (1) verbunden ist und um 
eine horizontals Querachse C befestigt sind. die 
Tefl des Tragers (7) und in einem Abstand von der 10 
Achse A angeordnet ist, der kleiner als 1/6 des 
Abstandes der Achse Avon dem oberen Veranke- 
rungspunkt P des Sicherheitsgurtes (5) ist und 
Vorrichtungen vorgesehen sind, die auf die Stre- 
be (10) einwirken, um die Stellung der Achse C is 
um die Achse Azu regulieren. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Trager (7) ein prisrnatischer, 
kastenfbrmiger Hohltrager ist 20 

3. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die 
Traverse (8) im wesentlichen aus einem trapez- 
f6rmigen Blech besteht, dessen groBe Basis mit 2s 
dem Trager (7) verschweiBt ist 

4. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Einrichtungen zum Regulieren der Stellung der 30 
Achse C so ausgebildet sind, daB die Stellung der 
Achse B in Langsrichtung in bezug auf das Ge- 
stell (1) veranderbar ist. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB die Reguliereinrichtungen durch 
Verschrauben einer Gewindestange (18), die 
winklig mit einem Betatigungsorgan (19) verbun- 
den und an dem Gestell (1) des Sitzes befestigt 

ist, in einer Mutter (1 7) betrieben werden, die mit 40 
dem unteren Ende der Strebe (10) verbunden ist 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von einem an der Ruckenlehne (4) 
befestigten Handgriff (12) aus steuerbare Ein- 45 
richtungen vorgesehen sind, mit denen die Ver- 
bindung zwischen der Gewindestange (18) und 

der Strebe (1 0) voru bergehend auf hebbar ist um 
die Klappbewegungen der Ruckenlehne zu er- 
moglichen. 30 

7. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet daB die 
Einrichtungen zum Regulieren der Stellung der 
Achse C so ausgebildet sind, daB die Entfernung » 
zwischen den beiden Achsen B und C verander- 
bar ist. 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 



zeichnet daB die Strebe (10) als Teleskop ausge- 
bildet ist daB die beiden gteitend ineinander be- 
festigten Teile, die die Strebe bilden, normaler- 
weise aneinander befestigt sind und daB von ei- 
nem an der Ruckenlehne befestigten Handgriff 
(12) aus steuerbare Einrichtungen vorgesehen 
sind, um die Befestigung voriibergehend aufzu- 
heben. 



Claims 

1. Vehicle seat comprising a base (1), a seat-back 
(4) mounted for pivoting about a lower transversa 
horizontal axis A linked to the base of the seat 
and a safety belt (5) as well as the points for an- 
choring this belt one P of which is disposed at the 
top of the seat-back, characterized in that the fra- 
mework of the seat-back comprises a lateral 
beam (7) which is very flexion resistant and car- 
ries the upper anchorage point P of the belt, a 
lower cross-piece (8) fixed to the base of the 
beam and sufficiently resistant to prevent the 
transverse inclination of this beam and an Lshap- 
ed piece (9) fixed on the beam and on the cross- 
piece so as to form a frame therewith, and in that 
a buckling resistant strut (10) is further provided 
whose ends are mounted for pivoting, respective- 
ly, about a transverse horizontal axis B linked to 
the front of the base (1) and about a transverse 
horizontal axis C forming part of the beam (7) and 
disposed at a distance, from axis A, which is less 
than 1/6 of the distance separating this axis A 
from the upper anchorage point P of the safety 
beit(5), and means acting on the strut{10) for ad- 
justing the position of axis C about axis A. 

2. Vehicle seat according to claim 1, characterized 
in that the beam (7) is of a hollow prismatic box 
type. 

3. Vehicle seat according to any one of the preced- 
ing daims, characterized in that the cross-piece 
(8) comprises essentially a metal sheet of trape- 
zoidal shape whose large base is welded against 
the beam (7). 

4. Vehicle seat according to any one of the preced- 
ing claims, characterized in that the means for 
adjusting the position of axis C are arranged so 
as to modify the longitudinal position of the axis 
B with respect to the base (1). 

5. Vehicle seat according to claim 4, characterized 
in that the adjustment means operate by screw- 
ing a threaded rod (1.8) connected angularly to a 
control member (19) and mounted on the base (1) 
of the seat in a nut (1 7) fast with the lower end 
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of the strut (10). 

6. Vehicle seat according to claim 5, characterized 

in that means controllable from a handle (12) 6 
mounted on the seat-back (4) are provided for 
momentarily suppressing the interconnection be- 
tween the threaded rod (18) and the strut (10) for 
tipping the seat-back. 

10 

7. Vehicle seat according to any one of the preced- 
ing claims, characterized in that the means for 
adjusting the position of axis C are arranged so 
as to modify the distance between the two axes 

B and C. 15 

8. Vehicle seat according to claim 7, characterized 
in that the strut (10) has a telescopic construc- 
tion, in that the two elements mounted alidingly 

one in the other forming this strut are normally in- 20 
teriocked mutually and in that means controllable 
from a handle (12) mounted on the seat-back are 
provided for momentarily suppressing such inter- 
locking. 

25 
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